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mit Tempo
snd Komfort

Im Mai 1951 fiihrte die Bundesbahn ein neues System schnellfah-
render Ziige mit gehobenem Komfort ein. Teils wurden Dieseltrieb-
wagen aus derVorkriegszeit eingesetzt, teils aber auch lokbespann-
te Zlige. VT 08.5,V 200 und E 10 pragten in den 1950er-Jahren zu-
nehmend das Bild. Die legendaren F-Ziige ,Rheingold”, ,Rhein-
pfeil” und , Blauer Enzian” nahmen mit ihren besonderen Wagen-
garnituren eine herausragende Position ein. 1971 losten IC-Ziige
im Zwei-Stunden-Takt die F-Ziige ab.

Ein Beitrag tber die internationalen F-Ziige mit Schlafwagen run-
det die aktuelle Sonderausgabe des Eisenbahn-Journals ab, die
wie gewohnt mit zahlreichen erstmals abgedruckten Fotorarita-
ten aufwarten kann.

92 Seiten im DIN-A4-Format, ca. 140 Abbildungen, —
Klammerbindung = .

Kanniniong sii x I'IFW'F imﬂ- chiter Kk {-"- h_
| ; - nodhster Komifor
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Systemgrenzen Uberlistet

Erst nach dem Jahr 2000 hielten
bei der Deutschen Bahn massenhaft
Mehrsystemlokomotiven Einzug. Die
moderne Drehstromtechnik hatte
deren Entwicklung vereinfacht, die
Preisunterschiede zu Einsystemloks
waren stark geschrumpft. So liel® sich
aus der Baureihe 145 kostengunstig
die als Baureihe 185 bezeichnete
Zweisystemversion ableiten, die mit rund
400 Exemplaren heute das Ruckgrat des
Ellok-Parks von DB Schenker Rail bildet.

Demgegenuberblieben die Stuckzahlen
der schon von der Bundesbahn in Dienst
gestellten Mehrsystemlokomotiven
aulerst bescheiden. Immerhin aber
gluckte mit ihnen bereits auf einigen
Strecken der Bruckenschlag im
grenzuberschreitenden elektrischen
Betrieb - ein erster Schritt auf dem weiten
Weg zur europaischen Interoperabilitat.

Das Zusammentreffen der unter-
schiedlichen Wechselstromsysteme
von DB und SNCF im Saargebiet gab
den AnstoR zur Beschaffung der
1960 gelieferten E320 01, 11 und 21
(spater 182 001, 011 und 021). Diesen
Zweifrequenzlokomotiven gemeinsam
war die erstmalige Anwendung von
Silizium-Gleichrichtern zusammen mit
Mischstrom-Fahrmotoren. 1962 kam die
E34401 (183001) hinzu, in der man
die speziell fur 50 Hertz entwickelten
Tandemmotoren der Hollental-Maschine
E 244 22 weiterverwendete.

Als sich die Luckenschlusse zum 3-kV-
Gleichstromnetz der SNCB in Aachen
und zum 1,5-kV-Gleichstromnetz der NS
in Emmerich abzeichneten, bestellte die
DB 1964 funf Viersystemlokomotiven der
Baureihe E 410 (184) und vier nebenbei
daraus abgeleitete Zweifrequenzloks der
BaureiheE310(181). Alleneun Maschinen
zeichneten sich durch die stufenlose
Fahrmotorsteuerung uber Thyristor-

Gleichrichter mit ,Phasenanschnitt”
aus. Um auch unter Gleichstrom eine
voll elektronische Leistungssteuerung
zu ermoglichen, verpasste die AEG den
E410001,002und003 dem Transformator
vorgeschaltete Wechselrichter. Die
Energieumwandlung Gleichstrom-Wech-
selstrom-Gleichstrom war ein ebenso
listiges wie kuhnes Konzept.

Die als Europaloks prasentierten E410
konnten die hochgesteckten Erwartungen
insbesondere wegen der Probleme beim
Einsatz in Belgien nicht erfullen. Die
E310 jedoch wiesen den Weg fur die
1972 bestellten 25 Serienmaschinen der
Baureihe 181.2. Teils immer noch aktiv,
sind sie heute die einzigen Elektroloks
derDeutschen Bahn mitthyristorbasierter
Anschnittsteuerung.

Die Technik der Mehrsystem-Klassiker
einerseits korrekt, andererseits gut ver-
standlich zu beschreiben, ist ein heikler
Spagat. Dieser ware dem Autor ohne den
fachlichen Rat von Dipl.-Ing. Christian
Tietze, dem bei der AEG fur die E310/
E 410 verantwortlichen Projektleiter, noch
schwerer gefallen. Daher dankt er ganz
besonders Herrn Tietze. Dank gilt auch
allen, die mit Schatzen aus ihren Archiven
zum Gelingen dieses Heftes beigetragen
haben - ,last but not least" den eine
vielseitige Bildauswahl ermoglichenden

Fotografen. KoNRAD KOSCHINSKI

EDITORIAL

Baureihe 181
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Kleine grofite Serie

So klein die nur 25 Maschinen umfassende
Serie der Baureihe 181.2 auch war, so war
sie doch in den 1970er Jahren die grofite
Serie von Zweifrequenzloks in West-
europa. Im Mechanteil wich sie erheblich
von den Vorauslokomotiven ab.

» Seite 58

Einzelganger im Saarland
Im Mirz 1960 wurde der elektrische
Betrieb zwischen Saarbriicken und

Forbach in Frankreich aufgenommen.
Dafiir wurden Zweifrequenz-Elloks
entwickelt. » Seite 20

Konzipiert als Europaloks

Ende 1964 bestellte die DB fiinf Viersys-
temloks E 410 sowie vier E 310 mit Zwei-
frequenzausriistung. Von der Vorginger-
generation E 320 unterschieden sie

sich grundlegend. »* Seite 36

4 Baureihe 181

Bescheidene Karriere

Die Vorserien-181er waren stets in Saarbriicken beheimatet,

die Viersystemloks der Baureihe 184 hingegen anfangs alle in Koln.
Schon 1980 musste die erste Maschine den Dienst quittieren, die
letzte wurde erst 2003 ausgemustert. » Seite 46



Bewahrte Grenzgangerin

Die 1974/75 fiir den grenziiberschreitenden
Einsatz nach Luxemburg und Frankreich

in Dienst gestellten 181.2 erbrachten nur einen
kleinen Teil der Laufleistungen im Ausland.

Im Streckennetz der DB waren sie aber sehr
kilometerintensiv eingesetzt. » Seite 68
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GALERIE

»Europalok« E 410

Ausgeristet war sie fur vier Bahnstrom-
systeme, Zulassungen besal sie fur

Frankreich, Luxemburg, Belgien
und die Niederlande. Am
25. Okiober 1966 rollte die

erste aus der Montagehalle.
Foto: AEG/Slg. Hibner



- "



o

1

'i

3 'F & |

288\

|
&

-

- : =

Sl com
. 8 Baureihe 181




= Schwere Giterziige

gehorten friher ganz selbstverstandlich zum
Aufgabengebiet der Zweifrequenz-Baureihe 181.2,
darunter auch Zige des Montanverkehrs im Saarland.
Am 17. Juni 1984 steht die 181 218 in Valklingen zur
Abfahrt bereit.

Foto: Georg Dollwet
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